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Vorwort und Erkldrung des Herstellers

Mit der einzelligen Fahrbahniibergangskonstruktion der Schreiber Briicken Dehntechnik GmbH vom Typ SP/FP werden
sehr larmarme Fahrbahniibergangskonstruktionen angeboten. Diese Konstruktionsart kann Dehnwege von bis zu 95
mm aufnehmen.

Durch die Erteilung des Vermerks zur Anwendung im Regelfall durch das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
ist nach TL/TP FU (Stand 2021/03) fiir diese Fahrbahniiberginge eine wesentlich vereinfachte Anwendung moglich.

Dieser Priifung zur Anwendung im Regelfall liegt die ETA (18/0549) sowie umfangreiche experimentelle
und rechnerische Untersuchungen zugrunde.

Die in der vorliegenden ETA (18/0549) nachgewiesene Lebensdauer von mindestens 50 Jahren resultiert aus den
europaweiten Erfahrungen. Diese Erfahrungen sind in die stindige Weiterentwicklung und Verbesserung dieses
Fahrbahniibergangs eingeflossen.

Die Schreiber Briicken Dehntechnik GmbH erkiart hiermit, sémtliche Fahrbahniiberginge, fiir die eine
Anwendungsgenehmigung im Regelfall nach TL/TP FU (Stand 2021/03) gefordert ist, gemaR allen ,Unterlagen mit
Anwendungsgenehmigung im Regelfall” sowie dem giiltigen Fremdiiberwachungsvertrag zur Giitesicherung
auszufiihren,

Mainhardt, den 11.10:2023

Gescha sfiihrer Schreiber Briicken-Dehntechnik GmbH
Georg Schreiber

T cczy{.&(lm - {



INHALT

VORWORT UND ERKLARUNG DES HERSTELLERS
1 GELTUNGSBEREICH

2 KURZBESCHREIBUNG DES SYSTEMS

2.1 Aligemeines

2.2 Bereich mit Gerduschminderungsplatten

2.3 Konstruktionsmerkmale der Schraubenverbindung und der Gerduschminderungsplatten
2.3.1 Schraubenverbindungen
2.3.2 Gerduschminderungsplatten auf Randprofil

2.4 Dichtprofile

2.5 Anschluss an Beton- und Stahlkonstruktionen

2.6 Abdichtung

2.7 Schneepflugsicherung

2.8 Ubersicht zum Nachweis der Verankerungskrafte

2.9 Verankerungskréfte

2.10 Aussparungsabmessungen fiir Beton- und Stahlanschluss

3 HERSTELLUNG

3.1 Giitesicherung

3.2 Randprefil- und DichtprofilstoRe

3.3 Ablauf der Gerduschminderungsplattenmontage

3.4 Werkseitiger Korrosionsschutz
3.4.1 Korrosionsschutz Randprofil im Gehwegbereich
3.4.2 Korrosionsschutz Randprofil im Fahrbahnbereich

4 EINBAU UND ABNAHME

4.1 Transport und Zwischenlagerung

4.2 Vorbereitungsarbeiten

4.3 Einbau bei Massiv- und Verbundbriicken
4.4 Einbau bei Stahl{iberbauten

4.5 BaustellenstoRe

4.6 Instandsetzung des Korrosionsschutzes
4.7 Baustellenverkehr

4.8 Einbauprotokoll

5 WARTUNG UND ERHALTUNG
5.1 Einteilung der Inspektionen nach Umfang und Zeitabstdnden
5.2 Inspektion

6 AUSTAUSCH VON BAUTEILEN
6.1 Allgemeines
6.2 Dichtprofile

O W WO 0 o 0 oo (5]

=R R e
WNP PO

14
14
14
14
15
15
16

17
17
18
18
20
20
20
20
20

21
21
21
24

24
24

3

T geprift



7 CHECKLISTEN
7.1 Tragwerksplaner
7.2 Priifingenieur
7.3 Einbau
7.4 Vom Hersteller bendtigte Angaben

8 VERANTWORTLICHE UND ANSCHRIFTEN

9 MITGELTENDE UNTERLAGEN

ANHANG: Schweilspezifikationen
Stiickliste
Zeichnungen
Arbeitsanweisung Schrauben
Priifbericht 3 Seiten

25
26
26
26
26

27

28

Al
A2
A3-A5
A6
A7



1 GELTUNGSBEREICH

Allgemeines

Der vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr erteilte Vermerk zur Anwendung im Regelfall
erstreckt sich auf den im vorliegenden Abschnitt festgelegten Geltungsbereich. Abweichende Ausfithrungen
sind nach vorheriger Riicksprache mit dem Hersteller méglich, erfordern aber eine Genehmigung zur
Anwendung im Einzelfall nach Abschnitt 1.2.2 der TL/TP FU (Stand 2021/03 ). Die fiir eine Genehmigung zur
Anwendung im Einzelfall benotigten Nachweise werden durch den Hersteller bereitgestellt.

Zur Anwendung im Regeifall genehmigter Fahrbahniibergangstyp

Die Typenbezeichnung wird folgendermaRen angegeben: Schreiber Fahrbahniibergangskonstruktion
Typ SP/FP (kurz: SP/FP). Der Zusatz FP steht fiir Lairmschutz riit aufgeschraubten
Gerauschminderungsplatten.

Einsatzbereich
- Beton-, Verbund- und Stahlbriicken
- Neubauten und Sanierungen

Einwirkungen
Die Einwirkungen sind gemaR ETAG 032 angesetzt.

Geometrie

Bezeichnungen vgl. Bild 1 zur Erlduterung der verwendeten Bezeichnungen

R Kurven- und Kriimmungsradien nicht eingeschrankt

Sx < 10% zuldssige Neigung der Fahrbahn rechtwinklig zur Fugenachse

Sy Neigung der Fahrbahn in Richtung der Fugenachse nicht beschrankt

o spitzer Winkel zwischen Verkehrsrichtung und Fugenachse ist beschrdnkt auf:

60°< zul. a £90°



Zuldssige Bewegungen

Es kdnnen komplexe Briickenbewegungen ausgeglichen werden, d.h. beziiglich aller drei Raumrichtungen
auftretende Verschiebungen und Verdrehungen zweier Fugenréinder. Fiir die Entwurfsplanung

und Ausschreibung kdnnen die zuldssigen Bewegungen einfach mit Hilfe der nachfolgenden Diagramme
abhédngig von der Verkehrsrichtung und der Nutzung entnommen werden.

XY 2z y-Richtung parallel zur Fugenachse, z-Richtung senkrecht zur geneigten Fahrbahniibergangs-
ebene, wobei die Neigung bei Mittelstellung (s = 52,5 mm) maRgebend ist.

Vx Vy, Vs Verschiebungen der Fugenrander in der Hohe der Fahrbahnoberkante

Px, Py, Oz Verdrehungen der Fugenrdnder

Verkehrsrichtung
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\ Verschiebdngsrich‘rung

Fahrbahnachse

Bild 1: Geometrie, Koordinatensystem und Verkehrsrichtung o



Fahrzeuge

Fahrtrichtung 80°-98°

Typ 687112

Fahrrad

Fahrtrichtung 80°-90°

Typ 68/112

Fufiganger
Fahrtrichtung B4*-90°
Tvp 68/M2

Diagramm 1: zuléssige Verschiebungen V, + V, abhéngig von der Verkehrsrichtung und der Verkehrsart

Fahrzeuge
Fahrtrichtung 70°-84°
Typ 50750

Fahrrad
Fahrtrichfung 70°-80°
Typ 50/%0

(=2
R=)

Fufiganger
Fahrtrichtung 70°-80°
Typ 50/90

Fahrzeuge
Fahrtrichtung 64°-70°
Typ 42/18

=
Fahrrad
Fahrtrichtdng 60°-7¢°
Typ 42/78
VX

Fufigdnger
Fahrtrichtung 60°-70°
Typ 42/78
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™
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fiir Standardgeriduschminderungsplatten, Sonderplatten sind moglich



2 KURZBESCHREIBUNG DES SYSTEMS

2.1 Allgemeines

In den letzten Jahren ist das Bediirfnis nach moglichst gerduscharmen Fahrbahniibergangen bei
Briickenbauwerken in gerduschempfindlichen Gebieten wie z.B. in Wohngebieten stark angestiegen. Um
diesem Bediirfnis gerecht zu werden, hat Schreiber einprofilige Fahrbahniibergange vom Typ SP/FP mit
Gerauschminderungsplatten entwickelt.

Die Funktionsweise der gerduschmindernden Wirkung der applizierten Gerduschminderungsplatten lasst
sich zeigen, indem zunachst eine einprofilige Fuge betrachtet wird, welche senkrecht zur Fahrtrichtung
eingebaut und ohne Gerduschminderungsplatten ausgefiihrt ist. Ein Gberrollender Fahrzeugreifen prallt {iber
seine gesamte Breite auf die an der Fahrbahnoberfidche gelegene Kante des Randprofiis. Die beim frontalen
Aufprall auftretende impulsartige Belastung fiihrt zu einer stérenden Gerauschentwicklung. Diese
Gerduschentwicklung hebt sich vom {ibrigen Verkehrsgerdusch ab und wird deshalb von der Umwelt als
besonders storend empfunden.

Eine wirkungsvolle Reduktion dieses Gerduschs wird mit Hilfe der auf die Randprofile der Fugen
aufgeschraubten Gerdauschminderungsplatten erreicht. Durch die somit entstehende Verzahnung werden
durchgehende Kanten senkrecht zur Fahrbahnoberfliche vermieden und ein kontinuierlicher Kontakt des
Fahrzeugreifens mit der Fahrbahniibergangsoberfliache beim Uberrollen sichergestellt. Hierdurch werden
stérende Uberfahrgeriusche nachweislich um bis zu 70% gegeniiber einem herkdmmlichen
Fahrbahniibergang vermindert. Aufgrund des geringeren impulsartigen StoRes werden die Bauteile
dynamisch weniger beansprucht, was die Dauerfestigkeit der Gesamtkonstruktion erhoht.

2.2 Bereich mit Gerduschminderungsplatten

Die Anordnung der Gerduschminderungsplatten erfolgt in der Regel im Fahrbahnbereich. Es ist jedoch auch
jederzeit moglich diese im Gehwegbereich einzusetzen, hierbei ist jedoch darauf zu achten, dass die
zulassigen Bewegungen aus Diagramm 1 eingehalten werden.

2.3 Konstruktionsmerkmale der Schraubenverbindung und der
Gerauschminderungsplatten

2.3.1 Schraubenverbindungen

Der Anschluss der Gerduschminderungsplatten erfolgt ausschlieBlich mittels hochfesten, planmaRig
vorgespannten Schrauben. Dadurch ist eine dauerhafte Verbindung zwischen Gerduschminderungsplatte
und Tragkonstruktion gewahrleistet.

Werden die Schrauben geldst, miissen sie durch neue Schrauben (hierzu ist die Firma Schreiber
einzuschalten) ersetzt werden, um das Aufbringen der planméaRigen Vorspannkraft zu gewidhrieisten.

I gepriit |



2.3.2 Gerduschminderungsplatten auf Randprofil

Die Gerauschminderungsplatten auf dem Randprofil werden zur Aufnahme ven unterschiediichen
Bewegungsrichtungen in 3 verschiedene Standardtypen unterteilt:

Typ 68/112 fiir Winke! Verkehrsrichtung mit 90° > a > 80°
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Typ 50/90 fur Winkel Verkehrsrichtung mit 80° > a > 70°
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Typ 42/78 fiir Winkel Verkehrsrichtung mit 70° 2 a > 60°

Bild 2: Gerauschminderungsplatten fiir verschiedene Verkehrsrichtungen

2.4 Dichtprofile

Das Dichtprofi! wird formschiiissig in den Klemmraumbereich des Randprofils eingepresst. Dabei ist zu
beachten, dass der Klemmraumbereich nur mit einer Grundbeschichtung versehen wird, da die
Herstellungstoleranzen der Beschichtung eine kraftschliissige und dauerhafte Verbindung des Dichtprofils
mit dem Randprofil nicht gewahrsleisten wiirden. Eine Beschichtung des Klemmraumbereichs ist nicht
erforderlich, da durch die formschliissige Verbindung des Dichtprofils mit dem Randprofil keine Feuchtigkeit
eindringen kann. Optional ist eine Ausfiihrung als Sonderprofil mit Hutprofi! méglich.

2.5 Anschluss an Beton- und Stahlkonstruktionen

Bei angrenzenden Bauwerken aus Beton wird das Randprofil mit Gehweg- und Fahrbahnanker
angeschiossen, vgl. Bild 4. Gehweg- und Fahrbahnanker sind gemaR ETA-18/0549 auszubilden.

Bei Stahlbriicken erfolgt der Anschiuss analog zum cben beschriebenen Anschluss an Betonbauwerke.
Anstatt Ober die dort erwdhnten Verankerungen, werden die Bauteile direkt iber Laschen und
Konsolen an den Briickenquertrager angeschlossen, wobei geschraubte (GV-Verbindungen) oder
geschweiflte Verbindungen zum Einsatz gelangen kénnen.



2.6 Abdichtung

Dichtprofile verschlieBen den Spait zwischen den Randprofilen wasserdicht. Sie sind formschliissig in die
Randprofile eingepresst und dadurch gegen Herausziehen gesichert. Die Dichtprofile liegen tiefer als die
Oberkanten der Randprofile und sind daher vor dem unmittelbaren Kontakt mit Fahrzeugreifen und
Schneepflug geschiitzt; vgl. Bild 4

Ansicht gegen den Uberbau
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Bild 3: Grundriss und Lingsschnitt eines Fahrbahniiberganges Typ SP/FP; Schnitte in Bild 4 dargestelit

Schnitt A-A
Querschnitt im Fahrbahnbereich
Darstellung mit Hutprofil {optional}

Yorspannkraft 50 kN

Spaltbreite Sge g 100

.. Dihtprefil
\, LY /! MiHelslellung e=525

Randprofil
{Fahrbahnl = A T

Schnitt 8-B
Querschnitt im Geh- und Radwegbereich
Darsteitung mit Abdeckblech {optional)

Abdeckblech

Fugenmasse nach
ZTV-Fug Stb ]' .

ﬁ. Randprofit T
2 z {Gehweg} ™
o} =
% - — s Entldftuna 20
z Dichtprotit § e-z500m
5 — gl | (hemmy——
. 244 <N T —
< L] et 4 = — =
B v 2 P, \ =9 =
R AR 3 77 T s
RiE T .{{/_,-/- PP
’ ; 10 f/'i'»l |./'£, 4 /)l| ,/ e 2
| 270 ] Annerbugel bl J Gehwegank:ruug=l1
| 356 2w | 350 ET 2100 300
Ubertau Widerlager Uberbau Widerlager

Bild 4: Schnitte zu Bild 3 mit Bauteilbezeichnungen
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2.7 Schneepflugsicherung

Bei einen Winkel B > 115° geméR Bild1 sind die Gerduschminderungsplatten in einer schneepflugsicheren
Ausfiihrung vorzusehen. Hierbei wird die Gerauschminderungsplatte an den zum Belag zugewandten Seiten
Giber das Randprofil hinausgezogen. Zusdtzlich wird die Gerduschminderungsplatte mit einen {iberstehenden
Falz am Randprofilkopf verankert.

Spaltbreite, 5<e <100

Verguss  qg 93 /Mittelstellung e = 52.5
bauseits ™~ /

4

/
r\‘ \.‘.‘\ w \\

Bild 5: Schneepflugsicherung

2.8 Ubersicht zum Nachweis der Verankerungskrafte

MaRgebende Verankerungskrifte
Die benétigten Angaben zu den Verankerungskraften sind in Abschnitt 2.9 zusammengestellt.

Nachweis der Verankerung im Beton
Der Nachweis der Anschlussbewehrung ist vom Bauwerksplaner zu fithren.

Nachweis der Verankerung an Stahliiberbauten

Die Verankerung an Stahliiberbauten ist nicht durch die Genehmigung zur Verwendung im Regelfall erfasst,
da die Ausfilihrung erfahrungsgemaR individuell an die 6rtlichen Gegebenheiten angepasst werden muss. Aus
diesem Grund ist der Anschluss an die Stahlkonstruktion jeweils im Einzeifall nach Abschnitt 1.2.2 der TL/TP
FU (Stand 2021/03) nachzuweisen. Die Anschlusskrifte kénnen Abschnitt 2.9 entnommen werden.

Beispiele fiir Anschlussvarianten sind auf Anfrage beim Hersteller erhiltlich.

Nachweis angrenzender Bauwerksteile fiir die Verankerungskrifte
Die in die Uberbauten oder das Widerlager eingeleiteten Verankerungskrifte sind in der Regel durch
den Tragwerksplaner weiter zu verfolgen.

11
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2.9 Verankerungskrifte

- nachfolgend sind die Maximalwerte der Verankerungskrifte zusammengestellt.

[ 17,3 em
€= 28,4 cm
Fi= ' 4,3kN| o= 17,0 em
(2) Einwirkunaen fiir den Nachweis der Tragféhigkeit ULS2
Ry = - 1067 kiN
R, =  21,4kN
Fi= 43N
(3) Einwirkungen fiir den Nachweis gegen Ermiidunag FLS1
Ry = 36.4 kN
Ry= ) 15,8 kN

Die innere Belastung aus der Dehnung des Dichtprofils ist nicht ermidungswirksam.

4) Einwirkungen fiir den Nachweis gegen Ermiidung FLS2
Rg = 67,4 kN

Ry = 29,4 kN|

Die innere Belastung aus der Dehnung des Dichtprofils ist nicht ermiidungswirksam.

Mitwirkende Breite b,y

250 IOQ 250

I — 4
b= 80,0 =m Ausspansngsbreite L e =
Baniarbiger™ 25.0 cm A A
Ny a0 |mm] imm]
ey 101 em 350 250
By p= 134 cm
Tragsicherheiisnachwels - ULS1 Ermildungsnachwels - FLS1
M D H AM AR AH
fihem} Tk RN} TkNese] *®N kM1
14718 | 80,8 | 165 | 1078,4 35,4 15,8
778.8 608 | -122 | 181.0 36.4 -15.8
Tragsicherheltsnachweis - ULS2 Ermiidungsnachwels - FLS2
] ' D I H M D l H
kNemj | [k R {kNom) kN iy
25271 | 106,7 [ 25,7 | 20010 67.4 29,4
13116 | 106,7 | -21,4 | 3311 67.4 -28.4

Anmerkung: Die zwei Zeilen, die die Verankerungskréfte angeben, beriicksichtigen die beiden Wit-
krichtungen der horizontalen Krafte

12
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2.10 Aussparungsabmessungen fir Beton- und Stahlanschluss

Die Aussparungsabmessungen fiir Uberbauten oder Widerlager aus Beton sind in Tabelle 1 wie folgt
zusammengestellt; vgi. Bild 6 zur Erlauterung der verwendeten Bezeichnungen.

Fiir Uberbauten aus Stahl kénnen die Masse ,f“, und ,fz“ und ,a“ ebenfalls Tabelle 1 entnommen werden.
Weitere Angaben sind vom Hersteller auf Anfrage erhaltlich.

75150,

fi

Uberbay

Widerlager

Bild 6: Situation und Bezeichnungen zu den Aussparungsabmessungen

Fugenspalit Randprofil- | Aussparungstiefen Aussparungshéhen fiir Anker
abstand fiir Anker
Fahrbahnanker / Gehweganker
f Uy a min. | Ik min. h h min. h hy
{mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] fmm}
89.0 119.0 240.0 300 270 250 215 150 130

Tabelle 1: Aussparungsabmessungen fiir Fahrbahniiberginge SP/FP. Die Masse ,a“, ,f“, und ,fs“ sind fiir
die Mittelstetlung mit s=52,5 mm angegeben

1 Fiir minimalen Abstand von 100 mm zwischen Uberbau und Kammerwand nach Ubel bei s = 5 mm. Bei Einbau in bestehende

Briicken kann das bestehende MaR auch kleiner sein.



3 HERSTELLUNG

3.1 Giitesicherung

Qualitdtsmanagementsystem

Das Qualititsmanagementsystem der Schreiber Briicken- Dehntechnik GmbH ist nach DIN 1SO 9001 durch
den DVS ZERT zertifiziert.

Uberwachung

Die Eigeniiberwachung der Anforderungen an Werkstoffe, Bauteile, Verfahren und Bauarten bei
Konstruktion, Fertigung und Einbau erfolgt gemaR dem Qualitaitsmanagementsystem.

Fiir die Fremdiiberwachung ist die Materialpriifungsanstalt Universitat Stuttgart zustandig.

3.2 Randprofil- und Dichtprofilstofie

Vulkanisierte DichtprofiistéRe

Fiir das Vulkanisieren der Dichtprofile liegt eine interne Arbeitsanweisung vor. Der Dichtprofilstof ist
versetzt zu den Randprofilstéssen anzuordnen. Im Regelfall werden Dichtprofile ohne Baustellenstoss
eingebaut , andernfalls ist die oben genannte Arbeitsanweisung der Bauleitung bzw. Bauliberwachung
vorzulegen.

GeschweilRte Randprofilstofe

Fir die Ausfiihrung von Werkstatt- und BaustellenstoRen liegen SchweiRspezifikationen und
Arbeitsanweisungen vor. WerkstattstéRe werden im MAG-Verfahren, Baustellenstofe im E-Hand Verfahren
geschweiRt. Die Schreiber Fertigungsbetriebe sind fiir das SchweiRen nach Ausfiihrungsklasse EXC3 nach DIN
EN1080-2 zertifiziert.

SchweilRarbeiten diirfen nur von SchweiRern mit giltiger Priifbescheinigung nach DIN-EN iSO 9606-1
ausgefiihrt werden. Die SchweiRaufsicht und Eigeniiberwachung erfolgt durch Schweifachingenieure
unterstiltzt von Schweiffachmannern.

Fiir den BaustellenstoR ist die SchweiRspezifikationen im Anhang beigefiigt.

3.3 Ablauf der Gerduschminderungsplattenmontage

Die Beriihrungsflichen der Gerduschminderungsplatten und des Randprofils werden aufeinandergelegt,
verschraubt und planmaRig gemas Arbeitsanweisung AA 8018 vorgespannt.

AnschlieRend werden die vorgesehenen Deckschichten des Korrosionsschutzes, gemaR (3) (siehe Bild 8)
aufgebracht. Durch diesen Montageablauf wird die dauerhafte Vorspannung der Schraubverbindung
gewahrleistet.

14



3.4 Werkseitiger Korrosionsschutz

3.4.1 Korrosionsschutz Randprofil im Gehwegbereich

In der Regelausfithrung erfolgt der Korrosionsschutz nach ZTV-ING - Stahlbauten, Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A4.3.2, Abschnitt 3.4.2 System 1; vgl. Tabelle 2 unten. Die Beschichtung der den
Beton berithrenden Bauteile erfolgt nach Abschnitt 3.4.3 siehe Bild 7.

Korrosionsschutzsystem | Sollschichtdicke Oberfldchen- Stoffe nach TL/TP-KOR
Nr. 1 vorbereitungsgrad !
GB EP-Zinkstaub 70 pm Sa2% 687.03
1. ZB EP-Eisenglimmer 697.13
2. ZB EP-Eisenglimmer 80 um je ZB 697.12
3. ZB EP-Eisenglimmer 697.13
DB EP-Eisenglimmer 80 um 697.12

1 Alle nicht betonberiihrten Flichen incl. eines 5 cm breiten Randstreifens gemaR EN ISO 12944-3

Tabelle 2: Aufbau des Korrosionsschutzes aus Grundbeschichtung {GB), Zwischenbeschichtung {ZB)

und Deckbeschichtung (DB)

Grundbeschichting
’i::—jrf:{;_
15
{
50 %
1
I i
— ! :

Zwischen- und Deckbeschichtung
==
e
)

L

ey T/

:

———

A\

Bild 7: Beschichtung des Randprofils im Gehwegbereich

In der Ausfiihrung ,Feuerverzinkt” wird die gesamte Konstruktion nach DIN EN 1SO 1461 mit einer
Sollschichtdicke von 140 um feuerverzinkt




3.4.2 Korrosionsschutz Randprofil im Fahrbahnbereich

Der Korrosionsschutz im Bereich der Gerduschminderungsplatten erfoigt nach ZTV-ING - Stahlbauten, Teil 4,
Abschnitt 3, Anhang A, Tabelle A4.3.2, Abschnitt 3.4.2 System 1 vgl. Tabelle 5 bzw. nach Abschnitt 3.4.3 . In
Bild 8 sind die Details und der Aufbau des Korrosionsschutzes fiir die Regelausfiihrung aus Baustahl

dargestellt.

Grundbeschichtung Zwischen- und Deckbeschichfung

J
G

. )é _
<.

Bild 8: Beschichtung des Randprofils im Fahrbatnbereich

N

Der Korrosionsschutz im Kontaktbereich der Gerduschminderungsplatten zu den Randprofilen erfolgt nach
ZTV-ING - Stahlbauten, Teil 4, Abschnitt 3, Anhang A, Tabelle A4.3.2, Abschnitt 5.1.1 mit einer
Grundbeschichtung ASI-Zn 60 um, nach DIN EN 1090-2 thermisch Spritzverzinkt 80 pm oder feuerverzinkt
140 pm . In Bild 9 sind die Details und der Aufbau des Korrosionsschutzes fiir die Regelausfiihrung aus

Baustahl dargesteilt.

Kontakfflachenbeschichtung komplefte Beschichtung
T — -

Bild 9: Beschichtung der Kontaktflichen Gerduschminderungsplatte/Randprofil
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4 EINBAU UND ABNAHME

4.1 Transport und Zwischenlagerung

Transport

In der Regel werden die Fahrbahnibergange in gesamter Lange und fertig montiert zum Einbauort geliefert.
Bei sehr langen Fahrbahniibergdngen sowie bei Sanierungen kann hiervon abgewichen werden.

Die Anhdngepunkte zur Befestigung der Traggurte sind farblich markiert. Das Hebezeug ist ausschlieRlich an
diesen Punkten anzusetzen. Wird nur mit einem Hebezeug gearbeitet, diirfen die Traggurte einen
Offnungswinkel von 45° nicht iiberschreiten; vgl. Bild 10. Das Transportgewicht des Fahrbahniiberganges
betrdgt 170 kg pro Meter Fahrbahniibergangslinge.

Bei Ankunft ist der Fahrbahniibergang auf Transportschaden zu {iberpriifen. Schaden sind dem Hersteller
unverziiglich mitzuteilen und vor dem Einbau zu beheben.

a0

|l-—~" ' _F;-_L___———-—

T - = Tragjoch “
|
]

Aufhingepunkte
markiert

Aufhingepunkte
markiert

Bild 10: Anhéngen des Fahrbahniibergangs an den markierten Punkten

Zwischenlagerung

Wird der Fahrbahniibergang nicht direkt nach dem Abladen eingebaut, muss er auf Kanthdlzern gelagert
werden. Zur Begrenzung von Zwangsbeanspruchungen miissen die Kantholzer im Abstand von max. 5m in
einer Ebene liegen.

Bei ldngerer Lagerung ist auf einen geschiitzten Lagerort zu achten. Der Fahrbahniibergang ist mit
geeignetem Material abzudecken, um Beschddigung und Verschmutzung zu vermeiden



4.2 Vorbereitungsarbeiten

Aussparungen, Betongiite und Bewehrungsfiihrung
Die Ausfilhrungsplane sollen die folgenden Angaben enthalten:

- Aussparungsabmessungen aus Abschnitt 2.10 sowie deren Lage im Grundriss.

- Héhenkoten der Aussparungen.

- Abstand der Bauwerksrander (Fugenspaltbreite) und zugehérige Voreinstellmasse in Abhéangigkeit
von der Bauwerkstemperatur.

- Bauwerksbewehrung

- Bei Spanngliedern: Fest- und Spannanker sowie Handhabungsbereich der Spannwerkzeuge.

- Fahrbahniibergangsverankerung:
Die Anschlussbewehrung muss parallel zu den Ankerschlaufen verlaufen, die Querbewehrung parallel
zur Fahrbahniibergangsachse.

- Mindestbetongiite C30/37 zum Verfiillen der Aussparungen gemaR TL/TP FU (Stand 2021/03), Abschnitt
7.1.6 (1)

Voreinstellung

- Der Fahrbahniibergang wird nach den Angaben des Tragwerkplaners werkseitig voreingestellt.

- Die Voreinstellung ist vor dem Einsetzen von der Bauleitung (AN) zu (iberpriifen. Hierzu ist die mittlere
Bauwerkstemperatur zu bestimmen, und die Voreinstellung mit Hilfe der auf den Zeichnungen
angegebenen Tabellenwerte zu iiberpriifen. Anderungen der Voreinstellung sind durch die Bauleitung
des AN anzuordnen, im Protokoll festzuhalten und ausschlieflich durch Mitarbeiter der Schreiber
Briicken- Dehntechnik GmbH vorzunehmen.

Reinigen der Aussparung

Schmutz, loser Beton und feste Gegenstande sind vor dem Einsetzen des Fahrbahniiberganges und
vor dem Betonieren der Aussparung bauseits zu entfernen .

4.3 Einbau bei Massiv- und Verbundbriicken

Allgemeines

Der Einbau des Fahrbahniiberganges darf nur durch den Hersteller erfolgen; vgl. ZTV-ING,
Abschnitt 8.1 - 5.1(1)

Einsetzen des Fahrbahniiberganges

Der Fahrbahniibergang ist mit einem Hebezeug an den markierten Anhéngepunkten in die Aussparung zu
heben.

Ausrichten und Fixieren

Die Feinausrichtung des Fahrbahniibergangs erfolgt mit Pressen oder Stockwinden. Die Randprofiloberkante
wird gemaR der planmaRigen Fahrbahnoberfliche ausgerichtet (ZTV-ING, Ziff.8.1 - 3.1(1)).

Im Einbauvzustand wird der Fahrbahniibergang parailel zu Langs- und Quergefille der Fahrbahn ausgerichtet.
Soliten dann noch unzuldssige Hohentoleranzen auftreten, so diirfen diese keinesfalls durch
Zwangsverformungen des Fahrbahniiberganges ausgeglichen werden. Stattdessen ist der Fahrbahnbelag auf
die Hohe des Fahrbahniiberganges alimahiich beizuziehen.
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Nach Feststellung der planméaBigen Lage durch die Bauleitung (AN}, kann die Lagesicherung der ersten
Fahrbahniibergangsseite beginnen. Die Ankerbiigel werden hierzu an die Briickenbewehrung
fixiert.

Auf der zweiten Fahrbahniibergangsseite ist die Bewehrung soweit vorzubereiten, dass nur noch die
Ankerbiigel des Fahrbahniibergangs fixiert werden missen. Unmittelbar danach sind die Transport- und
Verlegevorrichtungen zu ldsen.

Nach Abschiuss der Lagesicherung ist die planméaRige Achs- und Héhenlage von der Bauleitung (AN)

zu bestatigen.

Einschalen und Betonieren

Auf folgende Punkte ist beim Einschalen und Betonieren besonders zu achten:

- Schalung im Fugenspalt auf der ganzen Linge vollsténdig entfernen.

- Aussparungen sorgfaltig reinigen.

- Mindestwerte fiir die Betonabmessungen kontrollieren.

- Stahl- und Dichtprofile abdecken und nach dem Betonierenr mit Wasser sdubern.

- Der Fiillbeton muss schwindarm und von gleicher oder héherer Festigkeitsklasse als der Tragwerksbeton
sein. Die Mindestbetongiite des Fiillbetons ist C30/37 siehe TL/TP FU (Stand 2021/03), Abschn. 7.1.6 (1)

- Dem Fiillbeton darf keine Feuchtigkeit entzogen werden.

- Beim Betonieren ist auf gute Verdichtung des Betons unter den horizontalen Flanschen der Randprofile
besonders zu achten, da an diesen Stellen spater hohe Vertikalkrifte (ibertragen werden.

Bauwerksabdichtung

Die Bauwerksabdichtung ist gemiR den einschldgigen Vorschriften anzuschlieBen. Fiir den einwandfreien
Anschluss ist ein mind. 80 mm breiter horizontaler Flansch am Randprofil vorgesehen, der vor dem
Aufbringen der Abdichtung sorgfaltig zu sdubern ist. Die Abdichtung ist liber die gesamte Lange (auch

in Mittelstreifen- und Randbereich) des Fahrbahniiberganges anzuschlieRen. Es sind
Abdichtungsentwisserungen gemaR Richtzeichnung Was 11 vorzusehen und die Forderungen nach

ZTV-ING, Abschn. 8.1 —~ 3.4 sind zu beachten.

Wihrend der Belagsarbeiten sind Dichtprofil und Fahrbahniibergang vor Verschmutzung und unvertréglicher
Erwdrmung zu schiitzen.

Ausbildung im Kappenbereich

Die Vergussfuge zwischen Randprofil und Stahlbetonkappe im Rand- und Mittelstreifenbereich vermag nur
Verschiebungen in der GroRenordnung von wenigen Millimetern aufzunehmen. Durch konstruktive
MaRnahmen ist sicherzustellen, dass groRere gegenseitige Verschiebungen ausgeschlossen

sind. Solche kénnen beispielsweise bei lose aufgelegten Kappen chne Gesimsanschlussbewehrung
auftreten. In derartigen Fillen ist die Kappe unmittelbar vor dem Fahrbahniibergang fest mit dem tragenden
Beton zu verbinden. Erforderlichenfalis ist eine Raumfuge im Kappenbeton auszubilden. Damit die
Vergussfuge ohne Hohlrdume gefiillt werden kann, ist diese keilférmig auszubilden.

Beim Betonieren der Kappen ist auf die endgiiltige Lage der Abdeckbleche zu achten.

4.4 Einbau bei Stahltiberbauten

Fiir den Einbau ist sinngemaR nach Abschnitt 4.3 vorzugehen. Die Ausfithrung ist bauwerksbezogen und
bedarf einer Planung im Einzelfall.

4.5 BaustellenstolRe

Zur Stossausfithrung fiir Rand- und Dichtprofile sind die Angaben aus Abschnitt 3.2 zu beachten
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4.6 Instandsetzung des Korrosionsschutzes

Ist der Korrosionsschutz infolge Transport oder Montage beschadigt worden (dazu gehért auch der
Baustellenstofl), ist er wie folgt instand zu setzen:

- Fehlstellen maschinell abschleifen (Oberflichenvorbereitungsgrad PMa).

- Beschichtungsaufbau
o Grundbeschichtung 1 x 80 um WIEMERDUR-Z10AW-Metallgrund
o Zwischenbeschichtung 2 x 80 pm WIEMERDUR-Z20AW
o Deckbeschichtung 1 x 80 pm WIEMERDUR-Z20AW

- Temperaturen iiber -5°C problemlos verwendet werden. Die Applikation kann bei einer relativen
Luftfeuchte iiber 20 % auch unter Taupunktverhaltnissen erfolgen, die Oberfliche darf dabei maximal
taufeucht sein. Stehendes Wasser, sichtbare Regen- und Wassertropfen ist mittels Druckluft
bzw. Mikrofasertiicher oder vergleichbar zu entfernen.

- Die Grundbeschichtung darf nach ca. 5 Stunden, die Zwischen- und Deckbeschichtung nach ca. 4
Stunden iiberlackiert werden. Bei kleineren Ausbesserungsarbeiten wird deshalb entsprechendes

Beschichtungsmaterial der ortlichen Bauleitung iibergeben, damit die Endbeschichtung am
darauffolgenden Tag ausgefiihrt wird.

- Weitere Moglichkeiten der Korrosionsschutzausbesserung sind der ZTV-Ing Teil 4.3 zu entnehmen.

4.7 Baustellenverkehr
Vor Abschluss des ordnungsgemafen Belagsanschlusses darf der Fahrbahniibergang nicht befahren

werden. Ist es unumganglich, dass der Baustellenverkehr {iber den Fahrbahniibergang gefiihrt werden muss,
sind geeignete MaRnahmen vorzusehen, beispielsweise Uberfahrungsbriicken.

4.8 Protokolle

Die Hersteliung und der Einbau ist nach ZTV-ING Teil 8 Abschnitt 1 Formblatt A 8.1.1 und A 8.1.2
»Herstellererklarung fiir Fahrbahniibergange” zu dokumentieren.
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5 WARTUNG UND ERHALTUNG

5.1 Einteilung der Inspektionen nach Umfang und Zeitabstéanden

Umfang und Zeitabstéinde fiir die Uberwachung und Priifung der Fahrbahniibergénge sind in

DIN 1076 festgelegt und sind entsprechend zu beachten. Uberwachung und Priifung sind durch
fachkundiges Perscnal auszufihren.

Sofern nicht schon bei der Besichtigung oder Beobachtung Méngel oder Schaden am Fahrbahniibergang
festgestellt wurden, soll im Rahmen der Bauwerkspriifung alle 3 Jahre der Zustand der Fahrbahniibergdnge
unter Beriicksichtigung der Hinweise der Ziffer 5.2 iiberpriift werden. Das Ergebnis der Priifung kann im
»Wartungsprotokoll” auf Seite 23 festgehalten werden.

Festgestelite Schidden sollten durch den Hersteller des Fahrbahniiberganges behcben werden.

5.2 Inspektion

im Rahmen der Bauwerkspriifung soilten folgende Bauteile iiberpriift werden:
{1) Zustand der Dichtprofile

- Verschmutzung

- Dichtigkeit

- AuRere Beschadigung (mechanisch, chemisch)

- Versprodung

- Vulkanisation

- Randprofilanschluss, d.h. Kontrolle der Einkniipfung

(2) Zustand der Abdeckbleche

- Fester Sitz der Befestigungsschrauben
- Larmentwickiung durch Vibrationen
- Korrekte Lage

{3) Belagsanschiuss

Der an den Fahrbahniibergang angrenzende Asphalt muss frei von Beschédigungen sein, damit die
Fahrzeuge moglichst erschiitterungsfrei iiber den Fahrbahniibergang gelangen. Folgende Punkte sind
zu priifen:

- Oberkante Randprofil eben mit Oberkante Fahrbahnbelag (ZTV-ING, 8.1 —3.1(2))

- Zustand der Vergussfuge zwischen Randprofil und Belag

- Belagsschaden

- Spurrillenbildung

- Belagsunebenheiten
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(4) Zustand des Korrosionsschutzes

Der Zustand des Korrosionsschutzes muss sorgfaltig untersucht werden. Frithzeitig entdeckte und reparierte
Korrosionsschutzschiden kénnen aufwendige und kostspielige Folgeschaden vermeiden helfen. Auf den
befahrenen Flichen ist der Korrosionsschutz nach kurzer Zeit abgefahren, was ohne Belang ist. Im Rahmen
der Bauwerkspriifung ist der Korrosionsschutz an folgenden Stellen zu kontrollieren:

- unterhalb der Dichtprofile
- im Gehwegbereich
- unterhalb der Blechabdeckungen

{5) Zustand der Schweindhte
- Risse oder Briiche an allen sichtbaren SchweiRnahten

{6) Zustand der Schrauben

Die Anschliisse der Gerduschminderungsplatten des Fahrbahniibergangs sind als HV-Verbindungen
ausgefiihrt.

Die Uberpriifung der Schraubverbindungen erfolgt stichprobenweise bei 10 % aller Schrauben 3 Monate
nach der Verkehrsiibergabe und nach einem weiteren Jahr mittels Drehmomentschliissels, Sollte hier ein
Weiterdrehen der Verschraubungen moglich sein ist der Priifumfang auf 100 % zu erhéhen.

Geldste Schrauben kdnnen bei Verwendung einer neuen Scheibe 2 mal widerverwendet werden.

Das Nachziehen der Verschraubungen muss unter der Aufsicht eines Schraubpraktikers (Ausbildungskurs der
GS!) des Ubergangshersteliers durchgefithrt werden.
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Wartungsprotokoli

@ scHReIBER

Bauwerk:

Auftragsnummer:

Zeichnungsnummer:

Einbaudatum:

Kunde:

Priifung:

Bemerkung/ Erforderliche MaBnahmen

(1) | Zustand der Dichtprofile

(2) | Zustand der Abdeckbleche

(3) | Belagsanschluss

(4) | Korrosionsschutz und Sauberkeit

(6) | Sichtpriifung der SchweiBnahte

(6) | Verschraubung

Ort, Datum

Unterschrift des Priifers
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6 AUSTAUSCH VON BAUTEILEN

6.1 Aligemeines

Beim Austausch von Bauteilen sind stets die nach genehmigten Unterlagen gefertigten Criginalbauteile zu
verwenden.

6.2 Dichtprofile

Fir das Auswechseln der Dichtprofile ist ein minimaler Spalt von 30 mm erforderlich. Die
Gerauschminderungsplatten werden abgeschraubt, um die Zuganglichkeit von oben her zu gewdhrleisten.

Nach dem Einbau des neuen Dichtprofils werden die Gerauschminderungsplatten wieder ordnungsgemaR
aufgesetzt und planmaBig mittels neuer Schrauben mit dem Randprofil verschraubt.

Das Dichtprofil wird wie folgt ausgewechselt:

- Gerduschminderungsplatten abnehmen.

- Ausbau des zu ersetzenden Dichtprofils.

- Einkniipfen und Fixieren des neuen Dichtprofils mittels Einknlipfwerkzeug.

- Priifen des Korrosionsschutzes der Randprofile; erforderlichenfalls Instandsetzen (siehe 4.6).

- Gerduschminderungsplatten wieder aufschrauben. Neue Schrauben mit vorgegebenem
Anziehdrehmoment vorspannen



7. CHECKLISTEN

7.1 Tragswerkspaner

(1) Geltungsbereich liberpriifen

- Es ist mit Hilfe der Angaben aus Abschnitt 1 zu {iberpriifen, ob fiir die bauwerksspezifische Situation
ein regeigeprifter Fahrbahniibergang verwendet werden kann.

- Bei Abweichungen an den Hersteller wenden. Dieser stellt zusatzliche Nachweise bereit, die dann
einer Priifung im Einzeifall gemaR Abschnitt 1.2.2 der TL/TP FU (Stand 2021/03) unterliegen.

{2) Bewegungen ermitteln und gewihiten Fahrbahniibergang nachweisen

- Bewegungen nach Abschnitt 1 fir dort definiertes Koordinatensystem ermitteln, d.h. anteilige
Verschiebungen und Verdrehungen der Fahrbahniibergangsrander beispielsweise infolge
Temperatur, Schwinden und Kriechen, Anheben des Uberbaus zum Briickenlageraustausch.

(2) Voreinstelimasse und Temperaturbewegungen ermittein

- Betonalter fiir den Einbauzeitpunkt feststellen; in Abhangigkeit von der Aufstelltemperatur
zugehdrige Voreinstellmasse (senkrecht und in Richtung der Fahrbahniibergangsachse) berechnen.

- Temperaturbewegungen senkrecht und in Richtung der Fahrbahniibergangsachse je °C berechnen,
Angaben in die Ausfiihrungszeichnungen eintragen.

(4) Bestimmung der Aussparungsabmessungen (Schalpléne)

- Fugenspaltabmessung ,,f unter Beriicksichtigung des VoreinstellmaRes ,s” ermitteln; vgl. Bild 6 zu
den Bezeichnungen.

- Vertraglichkeit der Lage von Spanngliedern und Verankerungen mit Aussparungen iiberpriifen.

- Belagsanschluss: Oberkante Fahrbahniibergang biindig mit OK Belag (siehe ZTV-ING 8.1 Abs. 3.1).

{5) Nachweis angrenzender Bauteile
- Nachweis angrenzender Bauwerke fiir die aus dem Fahrbahniibergang stammenden Lasten nach
Abschnitt 2.9.

(6) Betonanschluss

- Die Anschlussbewehrung erfordert einen Einzelnachweis vom Bauwerksplaner.

- Mindestbetongiite C30/37 zum Verfiillen der Aussparungen.

- Bei Sanierungen: Die vorhandene Bewehrung ist mit Hilfe der Lastangaben in Abschnitt 2.5
nachzuweisen.

(7) Stahlanschluss

Bei Stahlbriicken ist die Giberbauseitige Auflagerkonstruktion wegen der Vielfalt der Anschiussvarianten

durch die Regelpriifung nicht erfasst. Die Ausbildung der Auflagerkonstruktion ist mit dem Hersteller

abzustimmen und wie folgt nachzuweisen:

- Nachweis der angrenzenden Bauwerksteile fir die Lasten aus der Fahrbahniibergangskonstruktion
nach Abschnitt 2.9 durch den Tragwerksplaner.

- Zur Verankerung am Stahl{iberbau Abschnitt 8.1 der ZTV-ING beachten.

- Geometrie, Werkstoffe und Aussteifungen des Stahiendquertragers sind zu beriicksichtigen und vor
Ort zu protokollieren.

- Anschliisse des Fahrbahniiberganges werden durch den Hersteller nachgewiesen.



{8) Planungshinweise

- Angaben zum Korrosionsschutz in Abschnitt 3.4.

- Blechabdeckungen im Gehwegbereich erforderlich?
- Kabelrohre in Lage und Durchmesser angeben.

- Abdichtungsentwadsserung nach WAS 6

7.2 Priifingenieur

- Diein Abschnitt 7.1 unter den Punkte 1 bis 8 aufgefiihrten Nachweise werden zur Priifung vorgelegt.

- Priifung auf Ubereinstimmung der bauwerksspezifischen Angaben mit den Unterlagen mit
Regelpriifvermerk unter Beachtung aller Angaben des Priifberichtes zur Regelpriifung.

- Priifung auf Ubereinstimmung mit den statischen und konstruktiven Unterlagen des Bauwerkes.

7.3 Einbau

- Abladen, Einbau und Abnahme des Fahrbahniibergangs erfolgt nach Abschnitt 4.

- Einbau der gesamten Fahrbahniibergangslange in einem Stiick oder etappenweise (Teilsperrung).
Hinweis: Baustellenstossausfiihrung unter benachbarter Verkehrsbelastung zuldssig; vgl. hierzu die
Angaben in Abschnitt 3.2 zur Stossausfilhrung.

- Dokumentation des Einbaus in ,Herstellererkidrung Fahrbahniibergdnge” ZTV-ING Formblatt 8.1.1 und
8.1.2

7.4 Vom Hersteller benotigte Angaben

- Geometrie der Fahrbahnoberkante (Briickenquerschnitt)

- Aussparungsverlauf im Briickenquerschnitt

- Bewegungen (Verschiebungen v und Verdrehungen ¢)

- Bewegungsrichtung (a) und Verkehrsrichtung (B) Langs- und Querneigung der Fahrbahnebene

- Voreinstellmasse senkrecht und parallel zur Fahrbahniibergangsachse, inkl. Temperaturbewegungen
pro °K.

- lLage der Achsen (Fahrbahn-, Fahrbahniibergangs- und Bewegungsachse)

- Angaben zu Rohrleitungen, Kabeldurchfiihrungen, Spannglieder u.a.

- Angaben zu Blechabdeckungen, falls diese im Geh- und Radwegbereich benétigt werden

- Besonderheiten zur Bauausfithrung (beispielsweise mehrere Bauabschnitte)
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8 VERANTWORTLICHE UND ANSCHRIFTEN

Antragssteller

Schreiber Briicken-Dehntechnik GmbH
Am Moosbach 10+12

D - 74535 Mainhardt

Tel.: 07903 /93 26 -0

Fax: 07903 /93 26 - 26
kontakt@schreiber-bruecken.de
www.schreiber-bruecken-dehntechnik.de

Hersteller des Fahrbahniibergangs
Schreiber Briicken-Dehntechnik GmbH
Am Moosbach 10+12

D - 74535 Mainhardt

Tel.: 07903 /93 26 -0

Fax: 07903 /93 26 — 26
kontakt@schreiber-bruecken.de
www.schreiber-bruecken-dehntechnik.de

Fertigungsbetriebe

Schreiber Briicken-Dehntechnik GmbH LISEGA ROM S.R.L.

Am Moosbach 10+12 Parc industrial IMM Soseaaua Brailei
D - 74535 Mainhardt RO - 920095 Slobezia

Hersteller spezieller Bauteile
Die Hersteller spezieller Bauteile sind in der Liste ,der zugelassenen Lieferanten” aufgefiihrt, die Bestandteil
des Quaiitdtsmanagementsystems der Schreiber Briicken- Dehntechnik GmbH ist.

Aufsteller der statischen Berechnung der ETA
FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH

Marxergasse 1b

A-1030 Wien

Fremdiberwachung
Universitat Stuttgart
Materialprifanstalt
Pfaffenwaldring 32
70569 Stuttgart

27



9 MITGELTENDE UNTERLAGEN

DIN 1076

DIN EN 1SO 9001

DIN EN I1SC 9606-1

DIN EN [SO 3834-2

DIN EN 10204

Ingenieurbauwerke im Zuge von StraBen und Wegen; Uberwachung und Priifung

Qualitatsmanagementsysteme; Modell zur Darlegung des
Qualitdtsmanagementsystems in Design / Entwicklung, Produktion, Montage und
Kundendienst

Priifung von Schweiern - Schmelzschweilen - Teil 1: Stéhle

Qualititsanforderungen fir das SchmelzschweiBen von metallischen Werkstoffen -
Teil 2: Umfassende Qualitatsanforderungen

Metallische Erzeugnisse; Arten von Priifbescheinigungen

TL/TP FU (Stand 21/03) Technische Lieferbedingungen und Technische Priifvorschriften fur

TL/TP-KOR

ZTV-ING, Teil 8

ZTV-ING, Teil 4
Ube 1

Was 11

RE-ING

DIN EN 1090 - 2

DIN EN 1993-1-4

DASt-Ri 024

Fahrbahniibergédnge aus Stahl und aus Elastomer
von StralBen- und Wegbriicken.

Technische Lieferbedingungen und Prifvorschriften fiir Beschichtungsstoffe
fiir den Korrosionsschutz von Stahlbauten

Zusiatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten,
Teil 8: Bauwerksaustattung, Abschnitt 1: Fahrbahniiberginge aus Stahl und
Elastomer

Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten,
Teil 4: Stahlbau, Stahlverbundbau, Abschnitt 3 Korrosionsschutz von Stahlbatiten
Richtzeichnung , Unterkonstruktion fiir wasserdichten Ubergang mit einem
Dichtprofil“. Hrsg.: bast, 12/2012

Richzeichnung , Tropftiille mit Sickerschicht”. Hrsg.: bast, 12/2020

Richtlinien fiir den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von
Ingenieurbauten 12/2019

Ausfiihrung von Stahltragwerken und Aluminiumtragwerken
Teil 2: Technische Regeln fiir die Ausfihrung von Stahitragwerken

Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten,
Teil 1-4: Aligemeine Bemessungsregeln,
Erginzende Regeln zur Anwendung von nichtrostenden Stahien (2015-10)

Anziehen von geschraubten Verbindungen der Abmessungen M12 bis M36
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ANHANG: SCHWEISSSPEZIFIKATIONEN, STUCKLISTE UND ZEICHNUNGEN

SchweiBanweisung:
111-SP-FP_Baustellenstof

Stiickliste
Positionen, Bauteile und Skizzen

Zeichnungen
Ansicht und Draufsicht der Fugenkonstruktion
Querschnitte zu A3

Detail Verschraubung Abdeckblech, Draufsicht Gerauschminderungsplatten

AA 8018 Arbeitsanweisung Kopfseitiges Vorspannen von HV- Schrauben M12 fiir
Fahrbahniibergangskonstruktionen

Prifbericht 3 Seiten
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Anhang Al

® scHReIBER WPS PN Rev
111-SP-FP_Baustellensto
Baustellenstol SP/FP -
Seite von 1 1
Ort: Priifer oder Priifstelle: R. Hagele
WPQR-Nr.: Art der Vorbereitung und Reinigung:  Schleifen
SchweiBerqualifikation: Bearbeitung der Wurzellage:
pelweiBprozess: Spezifikati d i Gl 1SO 15608
111-(E-Hand) pezifikation Grundwerkstoff(e): ruppennt. i
Nahtart: siehe spezifische §355.J2 1.1
Schweillnahtvorbereitung
Kunde: §355J2
Auftrags-Nr.: Werkstoffdicke:
Zeichnungs-Nr.: Aullendurchmesser:
Teile-Nr.: Schweiliposition: PA, PF
Mafle: Gestaltung der Verbindung Ischweiltfolge
2
3
52 - . AN
| I NN :
—':“—1 =yl | ' = I
T .|| d b
¥ = _‘ S s ‘ l—,._,.u. ([} >
0 _[ Sy, I | 7 e ey
MM kd [ENENENE RN NN
£ 7!
1
= 5
@ o 2,,7 I |
Z% e b
| 4 W |
é\_ | Achtyng: 4 —! itk !
Fase F nitht verschweilen
mit Polyurethan abdichten I
Bemerkung:
Einzeiheiten fur das Schweiflen
Schweillage Prozess |@ Schweilt- Strom Spannung | Stromart / Draht- Schweil3- Warme-
zusatz Polung vorschub- geschwindig- einbringung
geschw. keit
A Neue Lage 111 @3,2mm 120 +/- 30 A =/+
Schweillzusatz / Schweillpulver — Sondervorschriften fir Trocknung
Bezeichnung Markenname Hersteller Zeit Temperatur
A |ENISO2560-A-E383B12H10 Special Qerlikon Special 2h 300-350 °C
Schutzgas
TTyp Markenname Herstelier Menge Vorstromzeit | Nachstrémzeit
Weitere Informationen
l ‘Parameter Wert Schweilraupenform Strich- od. Pendelraupe
Vorwarmtemperatur:
Zwischenlagentemperatur:
Datum, Erstellt: Datum, Gepriift: Datum, Freigegeben:
06.07.2020 T. Fischer 06.07.2020 R. Hagele 07.07.2020 R. Hagele
Unterschrift Unterschrift Unterschrift
Erstelit mit schweissassistent® von hsk-welding sclutions o
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Anhang A2

Stiickliste
Position Bauteil Material Schnitt Blatt
1 Fahrbahnanker ¢ 20 nach Ube 1 $235)2 A-A 2
2 Ankerblech nach Ube 1 $235)2 A-A 2
3 Gehweganker ¢ 20 nach Ubel $235)2 B-B 2
4 Schalblech, t =1 mm St verzinkt A-A 2
5 Stahinagel X-EDN! A-A 2
6 Winkel $235J)2 B-B 2
7 Ausgleichsblech, t = 15 mm $235J)2 B-8 2
8 Ausgleichsblech Fahrbahn $235)2 A-A 2
9 Randprofil (SP-FP) $355J2 A-A 2
10 Randprofil (SP45) $235)2 B-B 2
11 Dichtprofil EPDM Detail X 2
12 Gerdauschminderungsplatte $355J)2 Draufsicht | 1
13 HV-Garnitur, DIN EN 14399, M12x55 10.9 A-A 2
14 Schrammbordkeil, t = 15 mm $235J)2 Ansichten | 2
15 Schrammbordblech 1.4571 Ansichten | 2
16 Abdeckblech 1.4571 Ansichten | 2
17 Gesimsblech 1.4571 Ansichten | 2
18 Flachstahl S23552 Detail X 2
19 Senkkopfschraube, DIN 7991, M10x20 1.4401 Detail X 2




Anhang A3

Ansichten
Ansicht gegen den Uberbau
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Schnitte

Schnitt A-A
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Detail Verschraubung Abdeckblech

Detail X

Draufsicht Gerduschminderungsplatten

Typ 68-112
g
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Frocker BehatEche &
Kopfseitiges Vorspannen von HV- Schrauben M12 fir
Fahrbahniibergangskonstruktionen |

AA 8018

1.1 Verfahrensanweisung fiir kopfseitiges dreifach-Anziehen in Muttern

Die vorliegende Verfahrensanweisung gilt fir vorgespannte gleitfeste Verbindungen der
Kategorie B und C nach DIN EN 1993-1-8. Sie regelt das kopfseitige Anzichen der
geschraubten Verbindung und die maximal dreifache Verwendung der im Bauwerk
verbleibenden Muitern.

Die vorliegende Verfahrensanweisung gilt fiir HV-Schraubengamituren der Durchmesser
M12 des Herstellers August Friedberg GmbH.

Die Kontakiflachen der gleitfesten Verbindung miissen so vorbereitet se in, dass die
geforderte Haftreibungszahl erzielt wird. Fir die Ermittiung der Haftreibungszahl gilt DIN
EN 1090-2.

Als Schraubengamituren sind feusrverzinkte HV-Gamituren der Festigkeitsklasse 10.9
und k-Klasse K1 bestehend aus jeweils einer HV-Schraube und einer im werksseitig
geschmierten Mutter nach DIN EN 14399-4 sowie einer Werk Schreiber nach

Technischem Berichi N7.09-01 geschmierien gefasten Scheibe nach DIN EN 14399-6 2y
verwenden. Die Scheibe wird kopfseitig angeordnet.

Die geschraubten Verbindungen werden auf das Vorspannkraftniveau Fp,c* nach DASH-Ri
024 mit dem Drehmomentverfahren nach der in der vortiegenden Verfzhrensanweisung
definierten Anziehprozedur und modifizierten Anziehdrehmomenten Mamodm vorgespannt.
Beschreibung des Anziehvorgangs
Der Anzishvorgang erfoigt grundsatzlich in einem Schritten:
1. Anziehschritt: Drehmomentgesteueries Anziehen aller geschraubten
Verbindungen mit Mamedsmnach Tabelle 1 unter Beachtung der
vorgegebenen Vorspannreihenfoige.
Erstverwendung

(1) Schmieren der Kopfseitigen Unterlegscheibe mittels einer Hochleistungs-
Festschmierstoff- Paste der Fa. Wiirth( 300m! Spraydose, Art. Nr. 893 850)

(2) Verwendung einer werksseitig geschmierten Mutter
(3) Verwendung einer werksseitig geschmierten Schraube

(4) Kopfseitiges Vorspannen der Schrauben mit dem Anziehdrehmoment
Mamosm nachTabelle 1

st v Thormas AEZET (0SANPK) Sete 1owen 3
Gepia Rt Hisigala (V)

gg.’pt&nig',‘ Beog m-ai:e e

‘REvislon: 2

Ausgabe Juni 2003 @ Dove De Erioiien-Dehvreshrik GrbH
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Kopfseitiges Vorspannen von HV- Schrauben M12 fur
' Fahrbahniibergangskonstruktionen |

AA 8018

1. Wiederverwendung der bereits benuizten Garnitur
(1) Ausbau der Schraube

(2) Prifen des Schraubengewindes auf Beschadigungen durch aufdrehen einer
Referenzmutter

{3) Visuelle Uberpriifung des innengewindes der Mutter auf das Verhandensein von
bleibenden Schadigungen. Eine bleibende Schédigung des verwendeten Gewindes
hiegt dann vor, wenn sich eine Referenzschraube nicht mehr von Hand auf die
gesamte Gewindelange der bereits verwendsten Mutter aufschrauben lasst

(4) Yerwendung einer neuen mittels Hochleistungs- Festschmierstofi- Paste der Fa. Warth
geschmierten Scheibe.

(5) Entiemen des Schmiermittels an der Kontaktfiache zwischen Schraube und Scheibe

(6) Schmieren des Gewindes der vorhandenen Mutter mittels Hochleistungs-
Festschmierstoff- Paste der Fa. Wiirth.

(7} Einbau der vorhandenen Schraube und der neuen kopfseitig angeordneten
geschmierten gefasten Scheibe.

(8) Kopfseitiges Vorspannen der Schraube mit dem Anziehdrehmoment Meameanm nach
Tabelle 1

2. Wiederverwendung der bereits genutzten Garnitur
(1) Die Schritte (2) bis (8) der ersten Wiederverwendung sind zu wiederholen.

1. Anzigh-
schrauben- schritt Vorspannkraft
durchmesser Fp.c- [kN]
Mamoa-n [Nm] ’
112 310 50
Siwderte gerundet y

Tabelle 1. Modifizierte Anziehdrehmomenie MamosM fur das kopfseitige dreifach-Anziehen
in Muttern auf das Vorspannkraftniveau Fp,c*

Erstelt Thorass FEGES (GUAYPL) Sed 2 vin 3
BeOrfs  PofiAgel (VY

Benehrig seaiﬁ%m_ 1SF

Reselor. 2

AE@he  Jun 203 % Bofpehe Ericer-DENTESNIK G
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Kopfseitiges Vorspannen von HV- Schrauben M12 fiir
Fahrbahnubergangskonstruktionen J

AA B018

Kontrolle und Priifung

Die Kontrolle und Priifung der geschraubten Verbindungen erfolgt nach Tabelle 2.
Hiemach ist der Zustand der Fuge mittels Sichtprifung zu konrofiieren, wobei 100 % der
geschraubten Verbindungen zu erfassen sind. Es ist nachzuweisen, dass die
Kontaktfiichen der geschraubten Verbindung vollstandig aufeinanderliegen und kein
Klaffen der Fuge zu verzeichnen ist.

Die Kontrolle und Priifung ist zweigeteilt:

(I} Nachziehen von 100% aller geschraubten Verbindungen mit dem
Anziehdrehmoment Mam.q mnach Tabelle 1 im Werk.
Die Verbindungen sind nachzuziehen bis angezeigt wird, dass Mamedm erreicht ist.
(Il 10 % aller geschraubten Verbindungen, mindestens aber eine geschraubte
Verbindung sind 3 Menate nach Verkehrsiibergabe mit dem Anziehdrehmoment
1.1 Mamosmnachzuziehen. Vor dem Nachziehen der zu prifenden Verbindung ist die
Lage des Schraubenkopfs zur Scheibe und zum Bauteil zu markieren.
Betragt der beim Nachziehen erziefte Weiterdrehwinke! A5 ausgef Weniger als
oder ist gleich 30°, sind keine weiteren MaRnahmen erforderlich.lst der beim
Nachziehen erzielte Weiterdrehwinkel A9 ausgef. groBer 30°, ist der Prisfumfang auf
100 % zu erhthen.

Tabelle 2. Kontrollparameter der geschraubien Verbindungen i Muttern
| Kentrofie nach dem weiten Anziehschriit

Paramaier Kriseriom Bewering
v sy ‘ oK
100% afler Verbindungen ZizEmMmengerngen . !
Sacintprddung -
Zustan ¢ef Fuge mieht volzédp P
T4EAMMENEETOgED =
100% aller Verbndengen: Stachziehen nicht mag ok oK
Mirts fxt orreicht
il Erreichien des YT
Anziehirehmoments Neskzighen miglich bic A cad HRETIS TEY S
1,0 Mpmeiat Memess En'!icg‘ wrd engazeit wird, o ;n 3 e an &r73iICH
4 = ick.
28 Z30° i Dk
10 % akiey Verbinaungen,
minsdestens 1 Varbimoung:
. WelterdrenwInEi- fehlarheft
2Bapsgel_ Bei Ansalz des a8 550 =; 10 % der YerginZurgen priffen:
Koniroliznziehdremoments
11 Masuin
Emtelt Thor3s Figther (CAVSL) Sete 2ovon 3
SR Falt r{#!e TNE
Saehmg:  GeoT Setveiber [SF;
Revislon: 2

Kigabe: Junl A3 < Seireber Ergdan-Dehrechrik GmoH
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