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Ubersetzungen dieser Europaischen Technischen Bewertung in andere Sprachen haben dem Originaldo-
kument zu entsprechen und sind als solche zu kennzeichnen.

Diese Europaische Technische Bewertung darf — auch bei elektronischer Ubermittlung — nur ungekiirzt

wiedergegeben werden. Mit schriftlicher Zustimmung des Osterreichischen Instituts fiir Bautechnik darf
jedoch eine teilweise Wiedergabe erfolgen. Eine teilweise Wiedergabe ist als solche zu kennzeichnen.
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Besondere Teile

Technische Beschreibung des Produkts

Die Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP ist ein
Bausatz bestehend aus folgenden Komponenten:

- Flexibles Elastomer-Dichtelement ,SP 150 aus EPDM (festgelegt in der technischen Doku-
mentation, Eigenschaften gemal Tabelle A.3.1 im Anhang 3 dieser ETA) gemafl} Abbildun-
gen 1 bis 4 (Position 5), Anhang 1 und Anhang 3 dieser ETA

- Randprdfile:

SP75: fur Typ SP und Typ SP-e mit einer Stahlgite von zumindest S235J2+N gemaf
EN 10025-2 (Position 1 in den Abbildungen 1 und 2 dieser ETA)

SP-NR: fur Typ SP-NR mit einer Stahlgite von zumindest 1.4571 gemaf EN 10088-1 (Posi-
tion 1 in Abbildung 3 dieser ETA)

SPR: fur Typ SPR mit einer Stahlgtite von zumindest $S235J2+N gemal EN 10025-2 (Posi-
tion 1 in Abbildung 4 dieser ETA)

SP45: fir den Gehwegbereich mit einer Stahlgite von zumindest S235J2+N gemaf
EN 10025-2, Details sind in Anhang 1 dieser ETA dargestellt

- Ausgleichsblech (fir eine Belagsdicke von >75 mm bis 180 mm fir Typ SP-e beziehungs-
weise >45 mm bis 180 mm fir Typ SP-NR) mit einer Stahlgute von zumindest S235J2+N
gemafl EN 10025-2 (Position 6 in den Abbildungen 2 und 3 dieser ETA)

- Winkel zur Verbindung des Randprofils mit der Ankerplatte mit einer Stahlglite von zumindest
S235J2+N gemal EN 10025-2 (Position 2 in den Abbildungen 1, 2 und 3 dieser ETA)

- Ankerbugel und Ankerplatte flr die Fahrbahn mit einer Stahlgite von zumindest S235J2+N
gemal EN 10025-2 (Position 3 und 4 in den Abbildungen 1 bis 4 dieser ETA) und Ankerbugel
fur den Gehweg mit einer Stahlgute von zumindest S235J2+N gemall EN 10025-2. Die Ver-
bindung der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangskonstruktion
Typ SP mit dem Unterbau wird durch die Ankerblgel und Ankerplatte hergestellt. Details des
Verankerungssystems sind in Anhang 1 und Anhang 2 dieser ETA festgelegt

- Abdeckblech fiir den Einsatzbereich Gehweg (optional), und Abdeckblech fiir das Schramm-
bord (optional), dargestellt im Anhang 1 dieser ETA, mit einer Stahlglite von zumindest
1.4571 gemald EN 10088-1, Befestigung gemafl Anhang 1.11

Technische Details der Komponenten der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement sind bei der
Technischen Bewertungsstelle Osterreichisches Institut fur Bautechnik hinterlegt.

Gegenstand dieser Europaischen Technischen Bewertung (ETA) ist der komplette Bausatz der
Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP.

Eine schematische Darstellung der Typen der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement
Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP ist in den Abbildungen 1 bis 4 dieser ETA gegeben
und detaillierte Zeichnungen sind in Anhang 1 dieser ETA abgebildet.

Die minimale Betonqualitat zur Verflillung der Aussparung ist C30/37, schwindarmer Beton ge-
maf EN 206. Die Verankerungskrafte gemaf Anhang 2 dieser ETA sind bei der Dimensionierung
der Anschlussbewehrung zur Verbindung der Fahrbahnibergangskonstruktion mit dem Unterbau
(nicht Teil des Bausatzes) zu berlcksichtigen.

Die Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP umfasst folgende Subtypen: Typ SP, Typ SP-e,
Typ SP-NR und Typ SPR, wie nachstehend aufgefihrt.

0OIB-205-004/19-052-la
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Abbildung 1: Beispielhafter Querschnitt der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP, Typ SP,
inklusive Verankerung, Belagshéhe 75 mm

@ Q@ 6)

Abbildung 2: Beispielhafter Querschnitt der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP, Typ SP-e,
inklusive Verankerung, Belagshohe >75 mm — 180 mm

Legende fur die Abbildungen 1 und 2:

Position 1
Position 2
Position 3
Position 4
Position 5
Position 6

Randprofil SP75 fur Typ SP beziehungsweise SP-e
Winkel

Ankerbigel

Ankerplatte

Elastomer-Dichtelement hergestellt aus EPDM
Ausgleichsblech (nur fur Typ SP-e)

0OIB-205-004/19-052-la
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Abbildung 3: Beispielhafter Querschnitt der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP, Typ SP-NR,
inklusive Verankerung, Belagshohe 45 mm - 180 mm

Abbildung 4: Beispielhafter Querschnitt der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP, Typ SPR,
inklusive Verankerung, Belagshohe 75 mm

Legende fur die Abbildungen 3 und 4:

Position 1
Position 2
Position 3
Position 4
Position 5
Position 6

Randprofil SP-NR fir Typ SP-NR und Randprofil SPR fir Typ SPR
Winkel (nur fir Typ SP-NR)

Ankerbuigel

Ankerplatte

Elastomer-Dichtelement hergestellt aus EPDM

Ausgleichsblech (nur fir Typ SP-NR)

Der Unterbau, die Brickenabdichtung und der angrenzende Belag in den Abbildungen 1, 2, 3 und
4 sind nicht Teil des Bausatzes, der durch diese ETA erfasst ist.

0OIB-205-004/19-052-la
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Die bewertete Dehnwegkapazitat ist in Tabelle 1 angegeben, die zugehoérigen Ruickstellkrafte
sind in Tabelle 3 dieser ETA angegeben.

Tabelle 1: Dehnwegkapazitdt von Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP in den
unterschiedlichen Bewegungsrichtungen fir einen Winkel zwischen Brickenachse und
Fugenachse von 90°

Dehnwegkapazitit

Maximale Bewegung in Langsrichtung | max ux= | #47,5 mm (£ 95 mm) *)

Maximale vertikale Bewegung max u; = | 20 mm

Maximale transversale Bewegung max Uy = | £75 mm
Maximale Verdrehungen Einschrankung wie fir die vertikale und transversale

sowie Bewegung in Langsrichtung

*) Die maximale Bewegung in Langsrichtung unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Winkel
B und der unterschiedlichen Benutzerkategorien ist in Tabelle 2 dieser ETA angegeben.

Die minimale Offnung der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangskon-
struktion Typ SP betragt 5 mm.

Die Winkel B (Winkel zwischen Verkehrsrichtung und Fugenachse) und die zugehorigen Nenn-
werte der Dehnwegkapazitat in Bezug auf zuldssige Spaltweiten und Offnungen sind in Tabelle 2
dieser ETA angegeben.

Tabelle 2: Standardabmessungen der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahn-
tibergangskonstruktion Typ SP in Bezug zur Dehnwegkapazitat

Winkel zwischen . . G
Verkehrsrichtung Minimale Maximale esamt-
Benutzer- Offnung Offnung bewegung
kategorie und Fugenachse
B[] [mm] [mm] [mm]
Fahrzeuge 100 95
Radfahrer 1352x245 100 95
5
100 " 95"
FuRganger
1412x2 39 802 752
Y Mit Abdeckblech im Gehwegbereich
2 Ohne Abdeckblech im Gehwegbereich
Tabelle 3: Rickstellkrafte aus dem Bewegungsversuch
Ruckstellkrafte
Maximale Zugkraft in horizontaler Richtung 3,0 kN/m
Maximale Druckkraft in horizontaler Richtung - 0,7 kN/m
Maximale Druckkraft in horizontaler Richtung (bei maximaler trans- - 5,5 kN/m
versaler Verschiebung gemal Tabelle 1)
Maximale Kraft in transversaler Richtung 2,9 kN/m

Die Dicke des angrenzenden Belags betragt 75 mm fir Fahrbahniibergangskonstruktion Typ
SP, Typ SP ohne Ausgleichsblech und Typ SPR (siehe Abbildungen 1 und 4). Diese kann fir Typ
SP-e unter Verwendung verschiedener Ausgleichsbleche bis maximal 180 mm erhdéht werden

0OIB-205-004/19-052-la
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(Abbildung 2, Position 6). Die Dicke des angrenzenden Belags flir Fahrbahniibergangskon-
struktion Typ SP, Typ SP-NR ohne Ausgleichsblech, betragt 45 mm und kann unter Verwen-
dung verschiedener Ausgleichsbleche bis maximal 180 mm erhéht werden (Abbildung 3, Position

) SRR

117
=

Typ SP-NR, Gehweg

Typ SP75 erhohter Winkel, Gehweg

Abbildung 5: Abmessung und Art der Schwei3ndhte gemal EN ISO 2553

0OIB-205-004/19-052-la
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Entlang der Langsachse umfasst die Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniiber-
gangskonstruktion Typ SP die Fahrbahn, Fahrradstreifen oder Gehwege, oder deren mdgliche
Kombinationen, wie in Anhang 1 dieser ETA dargestellt.

Vorschriften fir den korrekten Einbau (Einbauanweisung) von Fahrbahniibergangskonstruk-
tion Typ SP werden flr jeden ausgelieferten Bausatz bereitgestellt.

Spezifizierung des/der Verwendungszwecks/Verwendungszwecke gemaR dem anwendba-
ren Europaischen Bewertungsdokument (nachstehend EAD)

Die Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP ist zur
Verwendung in StraRenbricken flir die Benutzerkategorien Fahrzeuge, Radfahrer und Fultigan-
ger vorgesehen. Die Profilkonstruktion mit einem Dichtelement ist fir den Neubau und fir die
Sanierung von bestehenden Bauwerken bestimmt.

Die Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP ist fur
die Benutzerkategorien Fahrzeuge, Radfahrer und FuRganger bestimmt sowie fir die Einwir-
kungskategorien Standardeinwirkungen und optionale Einwirkungen bestimmt entsprechend der
Beschreibung in Abschnitt 3.1.1 dieser ETA.

Die wesentlichen Merkmale der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangs-
konstruktion Typ SP sind fur Betriebstemperaturen von -40° C bis +45° C bewertet. Diese Be-
wertung basiert auf den Materialeigenschaften des Elastomer-Dichtelements und der Stahlbau-
teile, wobei flr den Gebrauch von Stahlelementen bei niedrigen Temperaturen EN 1993-1-10,
Tabelle 2.1, gilt.

Die Verwendung der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement Fahrbahniibergangskonstruk-
tion Typ SP gemal dieser ETA deckt eine maximale Neigung in Verkehrsrichtung von 10% ab.

Die Verwendung in beweglichen Bricken (z.B. Klappbriicken, Schwenkbrticken) ist durch diese
ETA nicht abgedeckt.

Die Vorschriften, die in dieser Europaischen Technischen Bewertung enthalten sind, basieren auf
einer Nutzungsdauer des Bausatzes von 50 Jahren (Nutzungsdauer Kategorie 4 gemafl® EAD
120109-00-0107, Abschnitt 1.2.2), vorausgesetzt, dass der Bausatz gemafR den vom Hersteller
in den Instandhaltungsanweisungen definierten Bedingungen fur Nutzung und Instandhaltung,
die jedem ausgelieferten Bausatz beiliegen, verwendet wird. Die Angaben Uber die Nutzungs-
dauer kénnen nicht als Garantie des Herstellers oder der Technischen Bewertungsstelle interpre-
tiert werden, sondern sind lediglich als Hilfsmittel zur Auswahl des richtigen Produkts hinsichtlich
der zu erwartenden wirtschaftlich angemessenen Nutzungsdauer des Bauwerks zu betrachten.

Die Nutzungsdauer der Profilkonstruktion mit einem Dichtelement basiert auf der Bewertung der
Ermudungsfestigkeit gemal dem Lastmodell 1 fir Ermidung (FLM1g,), das bedeutet, dass die
Ermudungsfestigkeit gemal EAD 120109-00-0107, Anhang D, Abschnitt D.2.3.3, als unendlich
angesehen werden kann.

Fir die austauschbare Komponente Elastomer-Dichtelement aus EPDM ist eine kirzere Nut-
zungsdauer als fur den Bausatz angezeigt.

Fir den Korrosionsschutz gelten die Angaben in Tabelle 4 dieser ETA.

0OIB-205-004/19-052-la
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Leistung des Produkts und Angabe der Methoden ihrer Bewertung

31 Leistung des Produkts

Tabelle 4: Leistung des Produkts in Bezug auf die wesentlichen Merkmale

Grundan-
forderung | \yosentiiche Merkmale Bewertungs- Leistung
an das methode
Bauwerk
Erfallt.
Verankerungskrafte sind in An-
hang A.2 dieser ETA angege-
Tragsicherheit EA.D’ bgn. - .
Abschnitt 2.2.1 | Dies gilt fir das Produkt geman
Abschnitt 1 und Anhang 1 in die-
ser ETA mit den Bedingungen
gemal Abschnitt 3.1.1 in dieser
ETA.
Erfallt.
Verankerungskrafte sind in An-
BWR 1 hang A.2 dieser ETA angege-
Ermidungsfestigkeit EA.D’ bgn. oy e .
Abschnitt 2.2.2 | Dies gilt fir das Produkt geman
Abschnitt 1 und Anhang 1 in die-
ser ETA mit den Bedingungen
gemal Abschnitt 3.1.1 in dieser
ETA.
Verhalten bei Erdbeben EAD, Gemal Tabelle 6 dieser ETA.
Abschnitt 2.2.3
Dehnwegkapazitit EAD, Gemal Tabelle 1 und Tabelle 3
Abschnitt 2.2.4 | dieser ETA.
Reinigungsvermogen Absclrzl'rA]‘ilt::,Z.ZE Selbstreinigend
. . EAD, .
Wasserdichtheit Abschnitt 2.2.6 Wasserdicht

0OIB-205-004/19-052-la
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Grundan-
forderung Wesentliche Merkmale Bewertungs- Leistung
an das methode
Bauwerk
Korrosivitatskategorien:
C4 oder C5 gemaf EN ISO
9223, abhangig vom Verwen-
dungszweck.
Komponenten aus Stahl:
Korrosionsschutzsysteme:
Schutzdauer “lang” (H) oder
Korrosion “sehr lang” (VH) gemal EN ISO
EAD, 12944-1 und EN ISO 12944-5
AbSChnitt 2271 Ausnahme:
Komponenten aus rostfreiem
Stahl (Randprofil fur Typ
BWR 1 Dauerhaftigkeit SP-NR, Abdeckbleche und .
Senkkopfschraube zur Befesti-
gung des Abdeckblechs gemaf
Abschnitt 1 dieser ETA):
CRC Ill (gemaf EN 1993-1-4,
Anhang A)
Chemikalien
EAD,
Abschnitt 2.2.7.2
TerE%e[;’atur Elastomer-Dichtelement:
Abschnitt 2.2.7.3 | Dauerhaft
Ozon
EAD,
Abschnitt 2.2.7.4
Gehalt, Emission und/ EAD
BWR 3 | oder Freisetzung Ab o Keine Leistung bewertet.
- schnitt 2.2.8
gefahrlicher Stoffe
Erklarung der zulassigen Spalt-
Zulassige Spalt- | weiten mit Bezug auf die Benut-
weiten und zerkategorien und Winkel 3 zwi-
Offnungen schen Verkehrsrichtung und
EAD, Langsachse der Profilkonstruk-
Fahigkeit, Spalten und Abschnitt 2.2.9.1 | tion mit einem Dichtelement: Ta-
Niveauunterschiede in der belle 2 dieser ETA.
Verkehrsflache zu Gber- Unbelasteter Zustand: Keine Ni-
briicken Eb G veauunterschiede (inklusive Stu-
enheit in der .
Verkehrsflache fen) grof3er als 3 mm treten auf.
BWR 4
EAD, . ;
. Belasteter Zustand: maximale
Abschnitt 2.2.9.2 : )
Durchbiegung unter Last:
<1mm
Fahrbahn:
Keine ebenen Oberflachen
. ' EAD groflder gls 150 mm x 150 mm,
Rutschsicherheit Abschnitt 2.2.10 daher nicht relevant.
Gehweg (mit Abdeckblech):
PTV Wert: 51

0OIB-205-004/19-052-la
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Tragsicherheit

Einwirkungskategorien, die durch die statische Berechnung abgedeckt sind:

Fir die Bemessungssituation Grenzzustand der Tragfahigkeit (ULS) sind die Grundkombinatio-
nen der Einwirkungen und die Kombinationen der Einwirkungen fir den Grenzzustand der Ermu-
dung (FLS) berlcksichtigt und bewertet.

Fir die Bemessungssituation Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit (SLS) sind die charakte-
ristischen Kombinationen der Einwirkungen und haufigen Kombinationen der Einwirkungen be-
ricksichtigt und bewertet.

Bezuglich optionaler Einwirkungen sind auf3ergewdhnliche Einwirkungen auf den Gehweg, au-
Rergewodhnliche Einwirkungen auf das Schrammbord (austauschbar) und die Bemessungssitua-
tion fur seismische Einwirkungen gemafl EAD, Anhang D bertcksichtigt und bewertet.

Die Bewertung der Tragsicherheit und der Ermidungsfestigkeit gilt unter den folgenden Bedin-
gungen:

Tabelle 5: Bedingungen flr die statische Bewertung

Teilsicherheitsbeiwert ymo (EN 1993-2) 1,00
Teilsicherheitsbeiwert ym1 (EN 1993-2) 1,10
Teilsicherheitsbeiwert ym2 (EN 1993-2) 1,25
Teilsicherheitsbeiwert yus (EN 1993-2) 1,25
Teilsicherheitsbeiwert ymr (EN 1993-1-9) 1,15
Teilsicherheitsbeiwert yrs (EN 1993-2) 1,00
Lastmodell fur Ermidung (EAD, Abschnitt D.2.3.3) FLM 1gy

Tabelle 6: Verhalten bei Erdbeben von Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP — maximale
Spaltbreiten wahrend einem Erdbeben gemafl EAD, Abschnitt D.2.4.2.3 flr $ = 90°

Kategorie Maximaler Spalt wiahrend einem Erdbeben

A1 100 mm

A2, B1, B2 144 mm

B3 240 mm

B4 Nach dem Erdbeben: max. Spalt 300 mm fir
Einsatzfahrzeugverkehr

0OIB-205-004/19-052-la
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Angewandtes System zur Bewertung und Uberpriifung der Leistungsbestindigkeit (nach-
stehend AVCP System), mit Angabe der Rechtsgrundlage

Gemal der Entscheidung der Européischen Kommission 2001/19/EC " in der geltenden Fassung,
ist das System der Bewertung und Uberprifung der Leistungsbestandigkeit (gemafl Anhang V
der Verordnung (EU) Nr. 305/2011) 1.

Fur die Durchfiihrung des AVCP Systems erforderliche technische Einzelheiten gemaR an-
wendbarem EAD

Fir die Durchfuhrung des AVCP Systems erforderliche technische Einzelheiten sind im Kontroll-
plan festgelegt, hinterlegt bei der Technischen Bewertungsstelle Osterreichisches Institut fur Bau-
technik.

Die notifizierte Produktzertifizierungsstelle muss mindestens einmal jahrlich eine Uberwachung
im Herstellungsbetrieb durchfihren.

Ausgestellt in Wien am 05.06.2025
vom Osterreichisches Institut fir Bautechnik

Das Originaldokument ist unterzeichnet von:

Bmstr. Dipl.-Ing. (FH) Thomas Rockenschaub
Stv. Geschéaftsfuhrer

Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften Nr. L 005, 10.1.2001, p. 6-7

0OIB-205-004/19-052-la
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Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP
Querschnitte F - | im Gehwegbereich
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Gehweqqgue

cschnift

OiB

Mitglied der EOTA

Oberkante Gehweg

variabel

v/

Entliftung @710

/f’ e = 250 mm

50

Widerlager

Pos Bezeichnung Abmes- Material
sungen
- 3 Gehweganker d=20x520 | S235J2+N
- P g 6 Winkel 150x14x| | S235J2+N
/// T Ausgleichsblech t=15 S235.J2+N
g 8.1 SP45 45x30x|I | S235J2+N
8.1 9 Dichtprofil SP150 - EPDM
12 Abdeckblech 160x10xI 1.4571
14 Flachstahl 25x10xl | S235J2+N
15 Senkkopfschraube DIN 7991 1.4401
M10x20

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP
Detail Abdeckblech Gehweg

Anhang 1.11 der Europaischen
Technischen Bewertung ETA-20/0621
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Mitglied der EOTA

10. VERANKERUNGSKRAFTE

= o =

(1) Einwirkungen fir den Nachweis der Tragfahigkeit ULS

R, = 87.8 kN &= 14,4 cm
Rs= 17,6 kN e~ 28,9 em
Fi = 48kN ey = 26,7 cm

(3) Einwirkungen fur den Nachweis gegen Ermudung FLS
R, = 41,0kN
R, = 12,6 kN

Die innere Belastung aus der Dehnung des Dichtprofils ist nicht ermidungswirksam.

Mitwirkende Breite bey

250 100 250

£ 11 40

Do
ber= 88,0 cm Aussparungsbreite Auss%ahr:ngsh E
[Cr— 250 cm A An
Neg= 3,0 [rm] [mm]
€av= 10,1 em 350 250
eun= 13,4 cm / ’
1
— 7 o
Tragsicherheitsnachweis - ULS1 Ermiidungsnachweis - FLS1 m g
M D H AM AD AH //
A
[kiNem] [kN] [kH] [kNecm] [kM] [&N] rd
‘ r
19004 | 87,8 | 224 954.,5 41,0 12,6
883.1 87.8 | -17.6 226.3 41.0 -12.8

Anmerkung: Die zwei Zeilen, die die Verankerungskrafte angeben, bertcksichtigen die beiden
Wirkrichtungen der horizontalen Krafte

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP Anhang 2.1 der Europaischen
Verankerungskrafte Typ SP-e 140 mm Technischen Bewertung ETA-20/0621
OIB-205-004/19-052-1a




Elektronische Kopie Elektronische Kopie Elektronische Kopie Elektronische Kopie

Elektronische Kopie

Seite 25 von 30 der Europaischen Technischen Bewertung ETA-20/0621 vom 05.06.2025, - B
ersetzt Europaische Technische Bewertung ETA-20/0621 vom 31.08.2020 I

Mitglied der EOTA

10. VERANKERUNGSKRAFTE

= ° =

(1) Einwirkungen fiir den Nachweis der Tragfahigkeit ULS

R, = 87,8 kN ey= 14,4 cm
Ry = 17,6 kN e= 32,9 em
Fy = 4,8 kN €y Fik= 30,7 cm

(3) Einwirkungen fiir den Nachweis gegen Ermiidung FLS
R, = 41,0kN
Ry = 126 kN

Die innere Belastung aus der Dehnung des Dichtprofils ist nicht ermiidungswirksam.

Mitwirkende Breite bey

250 100 250

by
] ©
ber= 96,0 cm Aussparungsbreite Aussgahr:ng..h 2
Bankarblgel™ 250 cm Ao An
Ner= 30 [mm] [mm] .
&= 10,1 em 350 250 =3 "W
: &
€an= 13,4 em // L\?
z Z
' z
] // A 2
Tragsicherheitsnachweis - ULS1 Ermiidungsnachweis - FLS1 LN / z
o~ e @
M D H AM AD AH //
A
[kNem] [kN] [kN] [kMem] [kN] [kMN] A A
1990,0 | 87,8 | 224 | 1004,9 41,0 12,6
831.9 87.8 | -17.6 175.9 41,0 -12,6

Anmerkung: Die zwei Zeilen, die die Verankerungskrafte angeben, bertcksichtigen die beiden
Wirkrichtungen der horizontalen Krafte

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP Anhang 2.2 der Europaischen
Verankerungskrafte Typ SP-e 180 mm Technischen Bewertung ETA-20/0621
OIB-205-004/19-052-1a
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OiB

Mitglied der EOTA

10. VERANKERUNGSKRAFTE

(1) Einwirkungen fiir den Nachweis der Tragfahigkeit ULS

R, = 87.8 kN
Ry = 17,6 kN
F|l: 4.8 kN

(3) Einwirkungen flr den Nachweis gegen Ermidung FLS

R\tz

41,0 kN

Ry =

12,6 kN

Die innere Belastung aus der Dehnung des Dichtprofils ist nicht ermidungswirksam.

Mitwirkende Breite by,

250 1 Ug 250

:[100

=
8=

By Fi—

} }
b!f’
ber= 80,0 cm Aussparungsbreite Auss%;':ngSh
L T———— 250 cm Ay As
Nger= 30 [mim] [mm]
Bgy= 10,1 em 350 250
Ean= 13.4 em
Tragsicherheitsnachweis - ULS1 Emmiidungsnachweis - FLS1
M D H AN AD AH
[kMem] [kM] [kN] [kNcm] [kM] [kN]
1810,86 | 87,8 | 224 9041 41,0 12,6
934,3 878 | 176 ] 2767 41,0 -12,6
Anmerkung:

Wirkrichtungen der horizontalen Krafte

Lingsneigung = 10 %. Belagdicke = 100 mm

14.4 cm
249 cm
22,7 cm
R,
R,
A /A {@?‘
: FII
o o
(=) i
= Z
&
=i | euri

250

Die zwei Zeilen, die die Verankerungskrafte angeben, berlicksichtigen die beiden

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP
Verankerungskrafte Typ SP-NR 100 mm

Anhang 2.3 der Europaischen
Technischen Bewertung ETA-20/0621
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Mitglied der EOTA

10. VERANKERUNGSKRAFTE
Langsneigung = 10 %. Belagdicke = 180 mm

(1) Einwirkungen fir den Nachweis der Tragfahigkeit ULS

R, = 87,8 kN &= 14,4 cm
Ru= 176 kN e= 32,9 cm
Fu= 48kN By F= 30,7 cm

(3) Einwirkungen fiir den Nachweis gegen Ermiidung FLS
Ry = 41,0kN
R, = 12,6 kN

Die innere Belastung aus der Dehnung des Dichtprofils ist nicht ermidungswirksam.

Mitwirkende Breite b,

250 100 250

& :[180

b!f’
o A
bar= 96,0 cm Aussparungsbreite Auus%i:mgsh
€ anksrbogesi— 25,0 cm Ag Ay §
Nger= 3,0 [mim] [mm]
Bay= 10,1 em 350 250 A
Ban= 13.4 cm A
= ,. 4
Tragsicherheitsnachweis - ULS1 Emiidungsnachweis - FLS1 .
1 ] 31 AM AD AH
[kMem] [kN] [kM] [kMem] [kN] [kN] b
1990.0 | 87,8 | 224 | 1004,9 41,0 12,6 .
831,9 878 | -17.6 175,9 41,0 -12,6

Anmerkung: Die zwei Zeilen, die die Verankerungskrafte angeben, bertcksichtigen die beiden
Wirkrichtungen der horizontalen Krafte

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP Anhang 2.4 der Europaischen
Verankerungskrafte Typ SP-NR 180 mm Technischen Bewertung ETA-20/0621
OIB-205-004/19-052-1a
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10. VERANKERUNGSKRAFTE

= ° =

(1) Einwirkungen fur den Nachweis der Tragfahigkeit ULS

R, = 87.8 kN e,= 14.4 em
Ry= 17,6 kN e~ 22,4 cm
Fi = 48 kN By ri= 19,7 cm

(3) Einwirkungen fiur den Nachweis gegen Ermudung FLS
R, = 41,0 kN
Ry = 126 kN

Die innere Belastung aus der Dehnung des Dichtprofils ist nicht ermiidungswirksam.

Mitwirkende Breite bey

250 100 250

i 175

by R,
v |
ber= 75,0 cm Aussparungsbreite Auss;;ir:ngsh " 5 1
€ snkarotgsi™ 25,0 cm As An - '
Ner= 3,0 [mm] [mem] i ——
ey 10,1 cm 350 250 v & ey i
Ban= 13,4 cm
v
Tragsicherheitsnachweis - UL$1 Ermiidungsnachweis - FLS1
m D H AN aD AH
[kNem] [kN] [&N] [kNem] [kN] [&N] _
‘S
17524 | 878 | 224 872,6 41,0 12,6 :// # .
9639 | 878 | -17.6 | 3082 41,0 426 | 77 s :
Anmerkung: Die zwei Zeilen, die die Verankerungskrafte angeben, bertcksichtigen die beiden
Wirkrichtungen der horizontalen Krafte
Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP Anhang 2.5 der Europaischen
Verankerungskrafte Typ SPR 75 mm Technischen Bewertung ETA-20/0621
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Tabelle A.3.1: Materialeigenschaften des Elastomer-Dichtelements ,SP 150“ aus EPDM

Materialeigenschaften Technische Spezifikation Erklarung
Dichte ISO 2781
Harte IRHD ISO 48
Zugfestigkeit ISO 37
Festgelegt in der techni-
Bruchdehnung ISO 37 schen Dokumentation,
hinterlegt bei der

WeitrerreiBwiderstand ISO 34-1, Methode A Technischen
T etrische Ei haft _ Bewertungsstelle
Tony JrovimeTSene Figensenaten 1SO 9924-1 Osterreichisches Institut fiir
(TGA) Bautechnik (OIB)
Rheometrische Eigenschaften ISO 6502

ISO 815-1 (Bedingungen
Druckverformungsrest gemaR EAD, Tabelle 5.b)
Kaltesprodigkeit ISO 812, Methode B

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP Anhang 3 der Européaischen
Materialeigenschaften Technischen Bewertung ETA-20/0621

0OIB-205-004/19-052-la




Elektronische Kopie Elektronische Kopie Elektronische Kopie Elektronische Kopie

Elektronische Kopie

Seite 30 von 30 der Européischen Technischen Bewertung ETA-20/0621 vom 05.06.2025, = B
ersetzt Europaische Technische Bewertung ETA-20/0621 vom 31.08.2020 I

Mitglied der EOTA

Referenzdokumente
EAD 120109-00-0107 ,Fahrbahnibergangskonstruktionen fir Stralenbriicken mit einem Dichtelement*

EN 206:2013+A1:2016 ,Beton - Festlegung, Eigenschaften, Herstellung und Konformitat*

EN 1993-1-4:2006+A1:2015 ,Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten - Teil 1-4: Allgemeine Be-
messungsregeln - Erganzende Regeln zur Anwendung von nichtrostenden Stahlen®

EN 1993-1-9:2005 + AC:2009 ,Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten - Teil 1-9: Ermidung”

EN 1993-1-10:2005 + AC:2009 ,Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten - Teil 1-10: Stahlsorten-
auswahl im Hinblick auf Bruchzahigkeit und Eigenschaften in Dickenrichtung®

EN 1993-2:2006 + AC:2009 ,Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten - Teil 2: Stahlbriicken®

EN 10025-2:2004 ,Warmgewalzte Erzeugnisse aus Baustahlen - Teil 2: Technische Lieferbedingungen fir unlegierte
Baustahle*

EN 10088-1:2014 ,Nichtrostende Stahle - Teil 1: Verzeichnis der nichtrostenden Stahle*

EN ISO 2553:2013 ,Schweifen und verwandte Prozesse - Symbolische Darstellung in Zeichnungen — Schweil3ver-
bindungen*

EN ISO 9223:2012 ,Korrosion von Metallen und Legierungen - Korrosivitat von Atmosphéren - Klassifizierung, Be-
stimmung und Abschatzung®

EN ISO 12944-1:2017 ,Beschichtungsstoffe - Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme - Teil
1: Allgemeine Einleitung“

EN ISO 12944-5:2018 ,Beschichtungsstoffe - Korrosionsschutz von Stahlbauten durch Beschichtungssysteme - Teil
5: Beschichtungssysteme*

ISO 34-1:2015 ,Elastomere oder thermoplastische Elastomere - Bestimmung des Weiterreillwiderstandes - Teil 1:
Streifen-, winkel- und bogenférmige Probekorper®

ISO 37:2017 ,Elastomere oder thermoplastische Elastomere - Bestimmung der Zugfestigkeitseigenschaften®

ISO 48-2:2018 ,Elastomere und thermoplastische Elastomere - Bestimmung der Harte — Teil 2: Harte zwischen 10
IRHD und 100 IRHD*

ISO 812:2017 ,Elastomere oder thermoplastische Elastomere - Bestimmung der Kaltesprédigkeitstemperatur®

ISO 815-1:2014 ,Elastomere oder thermoplastische Elastomere - Bestimmung des Druckverformungsrestes - Teil 1:
Bei Umgebungstemperaturen oder erhdhten Temperaturen®

ISO 2781:2018 ,Elastomere oder thermoplastische Elastomere - Bestimmung der Dichte*

ISO 6502:2016 ,Kautschuk - Leitfaden zum Gebrauch von Vulkametern®

ISO 9924-1:2016 ,Kautschuk und Kautschukerzeugnisse - Bestimmung der Zusammensetzung von Vulkanisaten
und unvulkanisierten Mischungen durch Thermogravimetrie - Teil 1: Butadien-, Ethylen-Propylen-Copolymer-
und Terpolymer-, Isobuten-Isopren-, Isopren- und Styrol-Butadien-Kautschuk®

Fahrbahniibergangskonstruktion Typ SP Anhang 4 der Européaischen
Referenzdokumente Technischen Bewertung ETA-20/0621
OIB-205-004/19-052-1a




	1 Technische Beschreibung des Produkts
	2 Spezifizierung des/der Verwendungszwecks/Verwendungszwecke gemäß dem anwendbaren Europäischen Bewertungsdokument (nachstehend EAD)
	3 Leistung des Produkts und Angabe der Methoden ihrer Bewertung
	3.1 Leistung des Produkts
	3.1.1 Tragsicherheit


	4 Angewandtes System zur Bewertung und Überprüfung der Leistungsbeständigkeit (nachstehend AVCP System), mit Angabe der Rechtsgrundlage
	5 Für die Durchführung des AVCP Systems erforderliche technische Einzelheiten gemäß anwendbarem EAD

